Schoolbus Safety — Blind Spots
and Proper Mirror Use Stats and
Facts — Spanish

HECHOS

1.

Puntos Ciegos Delanteros: La zona que se extiende
aproximadamente 3 metros por delante del autoblis suele ser
invisible para el conductor, lo que supone un riesgo para
los ninos que cruzan por delante.

. Puntos Ciegos Laterales: Las areas a lo largo de los lados

del autobls, particularmente cerca de las ruedas traseras,
pueden ocultar peatones u obstaculos de la vista del
conductor.

. Puntos Ciegos Traseros: El espacio situado directamente

detrds del autobls no suele ser visible para el conductor,
lo que aumenta el riesgo durante las maniobras de marcha
atras.

. Obstrucciones en los Retrovisores: Los espejos mal ajustados

o danados pueden crear puntos ciegos adicionales,
obstruyendo el campo de visién del conductor.

. Cobertura Inadecuada de los Retrovisores: No utilizar 1la

combinacién adecuada de retrovisores planos, convexos Yy
cruzados puede dejar sin vigilancia zonas criticas alrededor
del autobus.

. Fatiga o Distraccidén del Conductor: Incluso con los espejos

correctamente ajustados, la conduccidén desatenta puede
llevar a pasar por alto peligros dentro de los puntos
ciegos.

. Factores Ambientales: El deslumbramiento, la 1lluvia o la

suciedad en los retrovisores pueden reducir la visibilidad,
agravando los problemas de angulo muerto.
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ESTADISTICAS

Un tercio de 1los alumnos fallecidos en accidentes
relacionados con el transporte escolar murieron al acercarse
o bajarse del autobls, a menudo en los angulos muertos del
conductor.

» Un estudio reveld que nueve de cada diez distritos escolares
de EE.UU. y Canadd no utilizan actualmente sistemas de
camaras de 360 grados para detectar a los nifos en las
paradas de los autobuses escolares, por lo que dependen de
los espejos y de la vigilancia del conductor.

»Entre 2010 y 2021, 1los conductores de autobis y los
pasajeros fueron los mas propensos a sufrir lesiones
mientras viajaban en el autobuls, con aproximadamente 24,7
lesiones por ano reportadas. Alrededor del 38% de estas
lesiones se debieron a sucesos ajenos a la colisién, como
frenazos bruscos.

= En 2021, los accidentes relacionados con autobuses escolares
en EE.UU. se saldaron con 108 victimas mortales, entre
ocupantes de otros vehiculos, pasajeros de autobuses,
conductores y peatones.

 Una nueva encuesta de la AA ha revelado que el 44% de los
conductores cree que su vehiculo tiene un peligroso angulo
muerto.

= Las estadisticas de seguridad vial sugieren que se trata de
un problema cada vez mas grave, con casi 1.000 accidentes en
2022 relacionados con automovilistas que culpan al angulo
muerto de sus vehiculos.



